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เนื้อหาโดยยอ 

 

ที่มา 

ยางลอรถยนตเปนผลิตภัณฑแปรรูปยางพาราของไทย ที่สรางมูลคาสงออกเฉลี่ยเกือบสองพันลานดอลลาร

สหรัฐฯ ตอป จากขอไดเปรียบที่ไทยเปนแหลงผลิตยางพาราขนาดใหญของโลก ทําใหนักลงทุนตางชาติเขามาลงทุน

ในอุตสาหกรรมรถยนตและชิ้นสวนรถยนต และใชไทยเปนฐานการผลิตยางลอที่สําคัญใหกับบริษัทยางลอขามชาติ

ชั้นนําของโลก บริษัทตาง ๆ เหลาน้ีมีความพรอมดานเงินทุน และเทคโนโลยีการผลิตขั้นสูง ทําใหไทยไดรับโอกาสใน

การพัฒนาเทคโนโลยีการผลิตยางลอ สงผลตอคุณภาพยางลอที่ดี และความนาเชื่อถือในตราสินคาจากประเทศไทย 

(Made in Thailand) ตลาดโลกยังคงมีความตองการยางลอไทย โดยเฉพาะตลาดสหรัฐอเมริกา ดังนั้น ไทยควรชูกล

ยุทธการแขงขันดานคุณภาพที่ไทยมีความไดเปรียบ เพื่อรักษาสวนแบงตลาดในระยะขางหนา อยางไรก็ตามภายใต

นโยบาย ไทยแลนด 4.0 อุตสาหกรรมยางลอรถยนตของไทยจะตองปรับตัวอยางไรเพื่อใหสอดรับกับนโยบาย

ดังกลาว__ 

 

ประเด็นที่ได 

เนื่องจากยางลอเปนอุตสาหรรมที่มีมูลคาเพ่ิมสูง มูลคาการสงออกมาก ตอบรับกับนโยบายไทยแลนด 4.0 

และสนับสนุนอุตสาหกรรมเปาหมายที่จะขับเคลื่อนเศรษฐกิจของประเทศ ไดแก ยานยนตสมัยใหม ขนสงและการ

บิน ดังนั้นหนวยเฉพาะทางดานยางธรรมชาติของเอ็มเทคจึงใหความสําคัญและมีแผนงานวิจัยดานยางลอไดแก ยาง

ลอยึดเกาะถนนเปยกไดดี ยางลอความตานทานการหมุนต่ํา ยางลอเสียงดังต่ํา ยางลอไมใชลม ยางลอเครื่องบิน ยาง

ลอตัน ยางลอ Off the Road และยางหลอดอก  

ภายใตนโยบายไทยแลนด 4.0 อุตสาหกรรมยางลอไทยจะตองปรับตัวใหเปน smart factory มากขึ้นโดย

อาศยัความรูทางดาน Digital และ Internet of Things ตองพัฒนาความสามารถในการแขงขัน โดยเฉพาะเรื่อง 

Innovation และ Business Sophistication   ปจจุบันอุตสาหกรรมยางลอยังคงประสบกับปญหาการขาดแคลน

แรงงานฝมือ การเขาถึงแหลงเงินทุนและเทคโนโลยี การไดรับมาตรการทางภาษีท่ีเหมาะสม สถานทดสอบยางลอท่ี

ไดมาตรฐานนานาชาติ และการบังคับใชมาตรฐานคุณภาพยางลอเพื่อปองกันยางลอจากตางประเทศที่มีคุณภาพต่ํา

เขามาทุมตลาดในประเทศไทยและปองกันการลงทุนของนักลงทุนตางชาติที่มาลงทุนในไทยและผลิตสินคาที่ไมได

มาตรฐาน ซึ่งจะทําใหไทยสูญเสียโอกาสทางการตลาดและความนาเชื่อถือในสินคา made in  Thailand 



 

 

 

สําหรับการมาของรถไฟฟา จะทําใหมีความตองการยางลอที่มีขนาดเล็กลง น้ําหนกัเบา มีความตานทาน

การหมุนต่ํา ดังนั้นอุตสาหกรรมยางลอของไทยจะตองปรับตัวดวยการวิจัยพัฒนาทางดานวัสดุที่มีความแข็งแรง

ทนทานสูงข้ึนแตมีน้ําหนักเบาลงเพื่อมาทดแทนวัสดุอัลลอยด เสนลวด และเสนใยไนลอน ท่ีใชอยูในปจจุบัน การวิจัย

พัฒนาสูตรยางใหม ๆ ที่ใชสารตัวเติมท่ีมีน้ําหนักเบาหรือใชในปริมาณที่นอยลง รวมท้ังการใช Finite Element 

Analysis เพื่อวิเคราะหหารูปรางและลายดอกยางที่เหมาะสมเพื่อใหไดยางลอที่มีความตานทานการหมุนต่ํา 

ความตานทานการหมุนของยางลอจะข้ึนอยูรับการเปลี่ยนแปลงรูปรางของยางลอเปนหลัก สามารถวัดได

ดวยคา tan delta ท่ี 60C ซึ่งคายิ่งนอยจะบอกถึงคาความตานทานการหมุนที่มีคาต่ําลง สวนการยึดเกาะถนน

เปยกไดดีจะขึ้นอยูกับลายดอกยางและเนื้อดอกยาง สามารถวัดไดดวยคา tan delta ท่ี 0C ซึ่งคายิ่งมากจะบอกถึง

การยึดเกาะถนนเปยกที่ดีขึ้น พบวาการใช silica รวมกับสารคูควบไซเลน การใชอุณภูมิการผสมท่ีเหมาะสม และ

การใชยาง S-SBR ทําดอกยางสามารถใหคาความตานทานการหมุนของยางลอที่ต่ําลงในขณะที่ยังคงใหการยึดเกาะ

ถนนเปยกไดดีขึ้น สําหรับยางลอเสียงต่ําพบวาการเกิดเสียงของยางลอจะขึ้นอยูกับลายดอกยางเปนหลัก โดยเสียงจะ

ดังมากขึ้นเมื่อความเร็วของยางลอเพิ่มข้ึน อยางไรก็ตามพบวาเสียงท่ีเกิดจากยางลอเปลีย่นแปลงเพียงเล็กนอยเมื่อ

น้ําหนักที่กระทําตอยางลอเปลี่ยนแปลงไป สวนการวิจัยพฒันายางลอตันสมรรถนะสูง ปจจุบันสามารถวิจัยไดยางลอ

ตันท่ีมีความทนทานตอการใชงานและประหยัดพลังงานมากกวายางลอตันชั้นนาํของโลก ซึ่งจากองคความรูที่ได

สามารถนําไปพัฒนาสูตรยางของลอตันใหเหมาะสมตอการใชงานในสภาวะท่ีแตกตางกันได เชน ยางลอตันทนน้ํามัน 

ยางลอตันทนการฉีกขาดสูง และยางตันทนตอสภาพอากาศไดดี เปนตน 

 

ภาพบรรยากาศในงาน 

 

 


